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Tyomatkatapaturmissa liikkumisvalinnoilla on valia

Tyomatkatapaturmia sattuu Suomessa vuosittain yli 20 000. Suurin osa niista on jalankulkijoiden liukastumisia tai kaa-
tumisia. Tyomatkan liikkumisvalinnoilla on valia — tapaturmat ja niiden torjuntakeinot ovat erilaisia eri lilkkkumistavoilla.

Keskimaarin yksi sadasta tyontekijasta loukkaantuu tyomatkalla vuosittain. Tapaturmia sattuu erityisesti, kun lampatila
on nollan tienoilla.

Teksti: Marja Kaari ja Janne Sysi-Aho, Tapaturmavakuutuskeskus

Tyomatkatapaturmia

21 784 kpl 24 080 kpl 21 000 kpl

Vuonna 2024 palkansaajille sattui yhteensa 24 080 tydmatkatapa-
turmaa, kun vuotta aiemmin niita sattui 21 784. Korkea maara
johtui erityisesti kevatkauden 2024 liukkaista keleista, suurin osa
tyomatkatapaturmista on kaatumisia. Vuodelle 2025 ennustetaan
noin 21 000 kodin ja tyopaikan vélisella matkalla sattunutta tapatur-
maa (kuva 1). Keskimaarin tydmatkatapaturmia sattuu noin yksi
jokaista sataa tyontekijaa kohden vuodessa.
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Kuva 1: Palkansaajien tydomatkatapaturmien lukumaara vuosina
1999-2024 ja ennuste vuodelle 2025.

1999 2002 2005 2008 2011 2014 2017 2020 2023

Tyomatkatapaturmien maara vaihtelee vuosittain, mutta trendi mukai-
lee palkansaajien tyotuntien lukumaaran kehitysta. Vuonna 2024
palkansaajien tydmatkatapaturmien taajuus oli 6,8 tydmatkatapatur-
maa per miljoona tyétuntia. Vuoden 2024 taajuus oli korkein sitten
vuoden 2017, jolloin taajuus oli 7. Alhaisimmillaan taajuus oli vuonna
2020 pandemian aikana (4,6). Huomattavaa on, etta tyétuntien maara
ei ole optimaalinen vertailutieto suhdeluvun laskemiseksi. Kayttokel-
poisempi olisi esimerkiksi tydomatkojen maara tai liikutut kilometrit
kulkutavoittain jaoteltuna, mutta sen laskemiseksi ei kerata kattavia
vertailutietoja.

Vuonna 2024 tydmatkatapaturmissa loukkaantui eniten palvelu- ja
myyntityontekijoita (27 %), asiantuntijoita (19 %), erityisasiantuntijoita
(18 %) seka toimisto- ja asiakaspalvelutyontekijoita (10 %). Loukkaan-
tuneista 65 % oli naisia, kun taas tyopaikkatapaturmissa naisten
osuus oli 44 %.

Tyomatkatapaturmat liikkumistavoittain

Tyomatkatapaturmista merkittava osa on jalankulun tapaturmia.
Vuonna 2024 tyomatkatapaturmista 60 % sattui jalan liikkkuessa, 23 %
pyoraillessa ja 12 % autoillessa. Osa tyontekijoista voi valita liikkumis-
tapansa useammasta eri vaihtoehdoista, kun taas toisille esimerkiksi
henkiléauto on ainoa mahdollinen vaihtoehto tydmatkalle. Liikkumis-
tavan valintaan vaikuttavat mm. tydajat, matkan pituus, sijainti, julki-
sen liikenteen tarjonta seka omat liikkkumismieltymykset.

Jalankulkijoille sattui vuonna 2024 yhteensa 14 378 tydmatkatapatur-
maa, joista 94 % oli kaatumisia tai liukastumisia. Useimmiten vam-
moja tuli alaraajoihin (38 %) tai ylaraajoihin (25 %). Loukkaantuneista
70 % oli naisia.

Polkupyorailijoille sattui viime vuonna 5 433 tydmatkatapaturmaa,
joista 81 % oli kaatumisia tai liukastumisia, 12 % yhteentdrmayksia
toisen ajoneuvon kanssa ja 4 % polkupydran ulosajoja tai kaatumisia.
Sahkoavusteisella polkupyoralla sattuneet tapaturmat tilastoituvat
myods polkupyoralla sattuneiksi.

Vuonna 2024 polkupyorélla sattuneista tydmatkatapaturmista 6 %
johti paan alueen vammoihin. Paan alueen vammojen osuus on laske-
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nut vuodesta 2020; vuosina 2015-2020 niiden osuus oli 7-8 % kai-
kista tyomatkapyorailytapaturmista. Tapaturmatilastoissa ei valitetta-
vasti ole tietoa siitd, kuinka moni loukkaantuneista kaytti kyparaa.
Tyomatkapyorailyn turvallisuutta on pohdittu blogitekstissa: Asiantun-

tija pohtii: Polkupyoralla sattuneet tydmatkatapaturmat nousussa -
kannattaako fillaroida t6ihin? | TyGtapaturmatieto.

Mopoilla ja moottoripydrilla sattui yhteensa 373 tydmatkatapaturmaa
vuonna 2024. Yleisimmat tapaturman sattumistavat olivat kaatumi-
nen (54 %), ajoneuvon ulosajo tai kaatuminen (19 %) ja yhteentormays
(19 %).

Henkiloautoilijoille sattui vuonna 2024 yhteensa 2 800 tyomatkatapa-
turmaa. Tapaturmista noin puolet oli yhteentormayksia auton kanssa
(49 %) ja 21 % ajoneuvojen ulosajoja. Julkisen liikenteen kayttajille ja
raskaan kaluston kuljettajille sattui 526 tydmatkatapaturmaa, joista
suurin osa oli henkilon kaatumisia tai liukastumisia.

On huomioitava, ettd, kun autolla tydmatkansa liikkkunut henkilo kaa-
tuu esimerkiksi parkkipaikalla tai pihalla, merkitaan liikkkumistavaksi
jalankulku. Ohjeistuksesta huolimatta osa tydmatkatapatumista on
merkitty kaatumisiksi henkil6autolla. Vuoden 2022 jalankulun tydmat-
katapaturmien vahinkokuvausteksteissa (tuoreimmat kaytettavissa
olevat kattavat tiedot) oli auto-alkuisia mainintoja 2 132 kappaletta,
vaikka laskentaan ei otettu mukaan mainintoja autotiesta. Vertailun
vuoksi erilaisia piha-alkuisia mainintoja oli vastaavasti 1202 ja park-
keeraukseen liittyvia mainintoja 1 125 kappaletta. Lukumaarista voi
hahmottaa, ettd osa jalankulun tapaturmista on ainakin osan tyémat-

kaansa autoilla liilkkuvien kaatumisia pihoilla ja parkkipaikoilla. Autolla
liikkuvankin on siis hyva muistaa sdan mukaiset jalkineet ja muu
varautuminen liukkaisiin pintoihin kavellessa.

Sahkopotkulautailijoiden tydmatkatapaturmat tilastoidaan erikseen
vuodesta 2025 alkaen, tdhan saakka olemme arvioineet naiden vahin-
kojen maaraa vahinkokuvaustekstien avulla. Sahkdpotkulautojen ja
skuuttien mainintoja oli vuoden 2022 sanallisissa vahinkokuvausteks-
teissa yhteensa 323 tyomatkatapaturman kuvauksessa. Aihetta on

avattu lisaa blogitekstissa: Asiantuntija pohtii: Etatyo on yleistynyt,
mutta vahenevatkd tyomatkatapaturmat? | Tyotapaturmatieto).



https://www.tyotapaturmatieto.fi/julkaisu/tyotapaturmatietopalvelu/4002?c=27
https://www.tyotapaturmatieto.fi/julkaisu/tyotapaturmatietopalvelu/4002?c=27
https://www.tyotapaturmatieto.fi/julkaisu/tyotapaturmatietopalvelu/3856?c=27
https://www.tyotapaturmatieto.fi/julkaisu/tyotapaturmatietopalvelu/3856?c=27
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Nollan asteen tienoilla sattuu paljon jalankulun
tapaturmia

Saan vaikutus tyomatkatapaturmiin on merkittava. Eniten tapaturmia
sattuu, kun lampétila on nollan asteen tuntumassa ja sulamisesta tai
jaatymisesta aiheutuu liukkautta (kuva 2). Jopa 57 % tyomatkatapa-
turmista sattuu keskilampdétilan ollessa -5 °C ja +5 °C valilla.

Suurin osa nollan asteen vuorokausikeskilampatilassa sattuvista
tyomatkatapaturmista on jalankulun tapaturmia. Polkupyorailijéiden
tapaturmissa nakyy kaksi huippua: nollakelit ja lampimat 16-22 °C
paivat, jolloin pyoraily on yleisempaa. Tassa 16-22 °C korostumassa
on paljon myos mopolla ja moottoripyoralla liikkkuvien tapaturmia.
Hyvalla saalla myos ajonopeudet voivat olla suurempia, mika lisaa
tapaturmien vaaraa akkitilanteissa.

lImatieteen laitos varoittaa erittadin liukkaista jalankulkukeleista.
Tallaisia paivia esiintyy vuodessa yleensa viidesta viiteentoista maa-
kuntaa kohti. Erittain liukas keli on silloin, kun:

+ jaan paalle sataa lunta

+ jaan paalle sataa vetta tai jaan paalle sulaa vesikerros

+ lumi on tamppaantunut liukkaaksi runsaan lumisateen jalkeen, kun

lampatila on ollut nollassa tai vahan pakkasen puolella tai

*+ kun loska on jaanyt liukkaaksi ja epatasaiseksi.

lImatieteen laitoksen sivulla olevat kuvat havainnollistavat erittain
liukkaan kelin muodostumista.

Tyomatkatapaturmien lukumaarissa korostuvat yksittaiset liukkaat
paivat. Esimerkiksi vuonna 2024 oli tammikuussa muutamia paivia
(12.1,,23.1 ja 29.1), jolloin sattui kunakin noin 400 palkansaajien tyo-
matkatapaturmaa.

Kuva 2: Palkansaajien tydomatkatapaturmat vuonna 2024 maakunnan
keskuksen vuorokausikeskilampadtilan mukaan
sattumispaivamaaralla. Kuvassa vaaka-akselilla on vuorokauden
keskilampdtila. Paikkakuntakohtaisten vuorokauden
keskilampoatilojen tietolahde: limatieteenlaitoksen rajapinta.
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https://www.ilmatieteenlaitos.fi/liukkaus-ja-jalankulkusaa
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Tyomatkatapaturmia eniten talvikuukausina ja Palkansaajien tydmatkatapaturmien kuukausijakauma on selvasti

viikon alussa

vuosikellomainen ja toistuu samantyyppisena, vaikka yksittaisina
vuosina vaihtelu on huomattavaa. Tahan vaikuttaa erityisesti saan

Vuonna 2024 tydmatkatapaturmia sattui eniten tammi- ja helmi- vuodenaikaisvaihtelu ja sen my6ta erilaiset liikkumistapavalinnat seka

kuussa (kuva 3). Talvikuukausina korostuvat jalankulun tapaturmat,
kun taas kesalla ja syksylla polkupyorailyn tapaturmat. Liukkaat kelit
ajoittuvat eri kuukausille maan etela- ja pohjoisosissa seka kevaalla
etta loppusyksysta. Liukkauden ohella tydmatkatapaturmien maaraan
vaikuttavat esimerkiksi pimeys, valaistus, liikennemaarat ja vaylien
kunnossapidon, kuten lumen- seka liukkaudenpoiston ajoitus.

se osuuko sadilmio arkipaivalle, viikkonlopulle tai pyhapaivalle (kuva 4).
Auto saatetaan valita liukkaalla, kylmalla ja pimealla, kun taas pyora,
mopo tai moottoripyora mukavalla ajokelilla. Kesatyokuukaudet
erottuvat myos liikkujien tydmatkatapaturmien ikdjakaumassa, alle
20-vuotiaille sattuu tydmatkatapaturmia eniten kesa-, heina- ja elo-
kuussa. Tydomatkatapaturmia sattuu eniten alkuviikosta ja niiden
maara laskee keskimaarin viikon loppua kohden.

Kuva 3: Palkansaajien tydmatkatapaturmat kuukausittain, vuosina 2020-2024 (*huom. 2024 jakauma muuttuu vield vahan aineiston kertyessa

tilastoon).
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Kuva 4. Palkansaajien tydomatkatapaturmien liikkumistavat

sattumiskuukauden mukaan 2023 (2024 sattumiskuukausijakauma

ei ole tilastossa viela valmis, mutta on vuotta 2023 selvasti

alkuvuosipainotteisempi liukkausolosuhteiden vuoksi).
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Vakavien tyomatkatapaturmien osuus laskenut

Vakavien, yli 30 paivan tyokyvyttomyyteen johtaneiden tyomatkatapa-
turmien osuus on pitkalla aikavalilla laskenut, mutta vuosittainen
vaihtelu on suurta. Vuonna 2023 vakavien tydmatkatapaturmien
osuus oli 9,9 %, kun viela 2005 osuus oli 13,8 %. Vakavien tyomatkata-
paturmien lukumaarien kehitys on esitetty kuvassa 5. Vuonna 2023
tyomatkoilla sattui 2 147 vakavaa tapaturmaa.

Tyomatkatapaturmat ovat keskimaarin vakavampia kuin tyopaikkata-
paturmat. Vuonna 2023 tyopaikkatapaturmista vakavia oli 6,5 %.
Myds tyopaikkatapaturmissa vakavien tapaturmien osuus on laskenut
(vuonna 2005 osuus oli 8.1 %).

Vakavien tydmatkatapaturmien osuus vaihtelee tapaturmatyypeittain,
liikkumistavoittain ja loukkaantuneen henkilon ian mukaan. Vanhem-
mille henkilGille sattunut tapaturma johtaa useammin pidempaan
toipumiseen.

Vuonna 2023 vakavista palkansaajien tydomatkatapaturmista 59 %
sattui jalankulkijoille, 23 % polkupyorailijoille, 3 % mopoilijoille tai
moottoripyorailijoille ja 8 % henkildautoilijoille. Vakavien tapaturmien
osuus on suurin mopedeilla tai moottoripyorilla sattuneissa tydomatka-
tapaturmissa.

Vuosina 2014-2023 sattui yhteensa 92 palkansaajien kuolemaan
johtanutta tydmatkatapaturmaa. Niista 60 sattui henkildautolla liikku-
neille, 14 polkupyorailijoille, 8 jalankulkijoille ja 6 moottoripyorailijoille.
Kuolemaan johtaneista tapaturmista yli puolet oli yhteentérmayksia
auton kanssa (51 onnettomuutta).
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Kuva 5: Yli 30 paivan tyokyvyttomyyteen johtaneiden
tyomatkatapaturmien maéran kehitys (vuoden 2024 osalta
vakavuustiedot eivat ole viela tilastossa vertailukelpoisia).
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Liikkumistapavalinnoissa eroa ikaluokittain ja se
nakyy tapaturmissa

Tyomatkatapaturmissa loukkaantuneiden ikaryhmajakauma vaihtelee
kulkutavan mukaan (kuva 6). Mopotapaturmat korostuvat 15-30-vuo-
tiaiden ikaluokissa, painottuen nuorempiin. Moottoripydraonnetto-
muudet ovat yleisimpia 25-30-vuotiailla. Polkupyoralla loukkaantuu

eniten 35-59-vuotiaita, kun taas jalankulkijoista eniten yli 55-vuotiaita.

Alle 20-vuotiaille sattuu tydmatkatapaturmia eniten kesakuukausina,

mutta nuorten tyomatkalla sattuvista tapaturmista ei valttamatta
ilmoiteta koskaan vahinkoina, jos niista selvitaan pikku vaivalla tai
jopa saikahdyksella. Tydmatkatapaturmista aiheutuvien pitkien tyoky-
vyttomyyksien osuudet kasvavat vanhemmilla tyontekijoilla (kuva 7).

Kuva 6: Palkansaajien tydmatkatapaturmien liikkumistapajakaumat
2024 ikaryhmittain (%, valitut liikkkumistavat).
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Kuva 7: Vakavien yli 30 paivan tyokyvyttomyyteen johtaneiden
tyomatkatapaturmien osuus jalan ja polkupyérélld (%) vuosina 2019-
2023 ikaryhmittain.
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Pohdinta

Tyomatkatapaturmat muodostavat merkittavan osan kaikista tyétapa-
turmista ja niiden ennaltaehkaisyyn tulee kiinnittaa erityista huomiota.
Tyopaikkatapaturmien maarat ovat pitkalla aikavalilla laskeneet, mutta
tydmatkatapaturmissa vastaavaa kehitysta ei ole nahty. Eta- ja hybri-
dityon yleistyminenkaan ei ole laskenut tapaturmien maaraa odote-
tusti. Aihepiiria on pohdittu aiemmassa kirjoituksessa: Asiantuntija
pohtii: Etatyo on yleistynyt, mutta vahenevatko tydmatkatapaturmat? |

Tyotapaturmatieto

Tyomatkatapaturmien taustalla vaikuttavat moninaiset tekijat: saaolo-
suhteet, valon maara, liikkumistapavalinnat, likennemaarat, tyossa
kayvien ikarakenteen muutos, monet yksildlliset tekijat ja turvallisuus-
toimenpiteet. Liukkaat kelit nollan asteen tienoilla lisaavat jalankulki-
joiden ja pyorailijoiden tapaturmariskia huomattavasti. Myos kulkuta-
van valinnalla on merkitysta; tapaturmat ja niiden torjuntakeinot ovat
osin erilaisia eri liikkumistavoilla. Monien tydmatka koostuu usean eri
kulkutavan yhdistelmasta, jolloin ennaltaehkaisyyn tulee lisaa haas-
tetta. Erilaisissa toissa myds mahdollisuudet etatyon ja tydaikajousto-
jen hyodyntamiseen ovat hyvin erilaisia.

Tyomatkatapaturmatilastot tarjoavat arvokasta taustatietoa tyomatka-
turvallisuuden kehittamiseksi. Valtakunnallinen tilastointi ei kuiten-
kaan sisalla kaikkea sita tietoa, joka olisi hyodyllista toimenpiteiden
kohdentamisessa. Tilastoista ei esimerkiksi saada tarkasti selville,
millaisia turvallisuutta parantavia toimenpiteita tai valineita oli kay-
tossa. Tilastot eivat myoskaan sisalla tietoa sattumispaikan tarkasta

osoitteesta tai tapaturman kellonajasta. On kuitenkin perusteltua
arvioida, etta erityisesti liikenteen solmukohdat, asemat, pysakit ja
risteykset korostuvat tapaturmissa. Naissa paikoissa valaistuksen
parantaminen seka lumitdiden ja liukkaudentorjunnan oikea-aikaisuus
edistavat turvallista tydmatkaliikkumista. Samoin on tarkeaa huolehtia
tyopaikkojen ja julkisten tilojen pihojen, pysakointialueiden ja sisdan-
kayntien turvallisuudesta. Sujuvan ja turvallisen tydmatkaliikkumisen
perustana on turvallinen liikkkumisymparisto, johon voidaan mm.
suunnittelulla ja kunnossapidolla vaikuttaa.

Turvallisempaan tydmatkaan on tarjolla monia ohjeita ja vinkkeja, joita
|6ytyy esimerkiksi Liikenneturvan, Tyoturvallisuuskeskuksen ja Pysy
pystysséa -kampanjan materiaaleista (linkit lopussa). [Imatieteen
laitoksen jalankulkusda puolestaan auttaa varautumaan erittain
liukkaisiin keleihin. Tuoretta tietoa tydmatkavalintojen vaikutuksista
tyomatkatapaturmiin 16ytyy puolestaan Tyoterveyslaitoksen tutkimuk-
sesta "Terveelliset, turvalliset ja ilmastoystavalliset tydmatkat”.

Tyomatkaliikkuja voi tehda monia turvallisuuttaan parantavia valintoja,
kuten reitin ja aikataulun etukateissuunnittelu, sdahan ja liikkumista-
paan sopivat varusteet, kunnossa olevat kulkuvélineet, heijastimet ja
valaisimet. Mutta yksin liikkujan vastuulle ei tydmatkatapaturmien
torjuntaa voi jattaa. Tarvitaan seka yksilon, tydpaikan etta yhteiskun-
nan toimia. TyOpaikoilla on hyva pohtia yhdessa, miten liikkumisen
turvallisuutta voidaan parantaa. Tutkittua tietoa, vinkkeja ja toiminta-
malleja on onneksi hyvin saatavilla!



https://www.tyotapaturmatieto.fi/julkaisu/tyotapaturmatietopalvelu/3856?c=27
https://www.tyotapaturmatieto.fi/julkaisu/tyotapaturmatietopalvelu/3856?c=27
https://www.tyotapaturmatieto.fi/julkaisu/tyotapaturmatietopalvelu/3856?c=27

Tapaturmavakuutuskeskus | Analyyseja nro 64

Lahteet/linkit:

+ lImatieteen laitos: Liukkaus ja jalankulkusaa

« Tyoturvallisuuskeskus ja Liikenneturva (2022). Turvallisesti tyolii-
kenteessa — Toimintamalleja ja vinkkeja tyoyhteisaille. Turvallisesti
tydliikenteessa - Toimintamalleja ja vinkkeja tydyhteisdille - Tydtur-
vallisuuskeskus

+ Liikenneturva: Tyokalut turvalliseen tydmatkaliikenteeseen https://

www.lilkkenneturva.fi/liikenteessa/tyomatkaliikenteen-tyokalut/
+ Pysy pystyssa -kampanja

+ Kalliolahti E. ym. 2025. Terveelliset, turvalliset ja ilmastoystavalliset
tydmatkat: Mika selittda tydmatkavalintoja ja miten nama valinnat
heijastuvat tydkykyyn, tydhyvinvointiin ja tydmatkatapaturmiin

kuntatyontekijoilla? https://www.julkari.fi/handle/10024/151223.

Lisatietoja:
Janne Sysi-Aho, janne.sysi-aho@tvk.fi
Marja Kaari, marja.kaari@tvk.fi

Tapaturmavakuutuskeskus, TVK

Tassa analyysiraportissa esitetdan analyysin laatijoiden nakemys
aiheesta.

Analyysi on laadittu marraskuussa 2025.

Julkaisun graafeissa esitetyt luvut 16ytyvat taulukkoliitteesta Tyotapa-
turmatiedosta.

Kuva: Midjourney
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